Sehr groBe Hitze und schlecht zugéng-
liche Akkus behindern das Loschen
von E-Autos enorm.

BRANDGEFAHRLICH: LITHIUM-IONEN-
AKKUS IN ELEKTROFAHRZEUGEN

In der vorangegangenen Ausgabe des Informationsdienstes haben wir (iber Lithium-lonen-Akkus
in Fahrrédern und die damit verbundene Feuergefahr berichtet. In dieser Ausgabe gibt
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er Hauptunterschied zwi-

schen Lithium-lonen-Akkus

fur Fahrrader und fur Pkw liegt
in der Kapazitat und Masse. Wiegt ein
Lithium-lonen-Akku fur Fahrrader
zwischen zwei und funf Kilogramm,
erreicht die Masse mehrerer tausend
Lithium-lonen-Akku-Zellen in einem
Pkw das Hundertfache an Gewicht.
Ladeleistungen von 20 bis 50 Kilowatt
(kW) sind Ublich, aber es gibt auch
Super-Charger, die mit Leistungen bis
130 kW aufwarten. Im Vergleich: Die
Ublichen Schuko-Steckdosen mit 230
Volt kommen auf 2,3 kW. Es handelt
sich also um Batterien mit hoher Leis-
tung, bei denen viele Zellen mittlerer
Leistung zu einem Kraftpaket zusam-
mengeschlossen werden.

Haufigste Ursache fiir Autobrénde

Bei der Herstellung von E-Autos sollte
das Qualitdtsmanagement sicher-
stellen, dass Brande die Ausnahme
bleiben. AusschlieBen kann man diese
aber nicht. Da die Technik relativ neu
ist und der Betrieb von Elektrofahrzeu-
gen erst in den Anfangen steckt, liegen
uns auch noch keine verlasslichen
Erkenntnisse vor, was die Gefahr von
Selbstentzindung und daraus resultie-
renden Brandschaden betrifft. Schon
jetzt ist bei Fahrzeugen Elektrizitat die

haufigste Schadenursache. So hat es
das Institut fur Schadenverhttung und
Schadenforschung der éffentlichen Ver-
sicherer e.V. (IFS) bei den von ihm
untersuchten Schaden ermittelt. Jetzt
kommen als neue Schadenursache
Akku-Brénde hinzu. Das IFS geht davon
aus, dass Brande von E-Fahrzeugen in
den néachsten Jahren zunehmen
werden, und zwar aufgrund von altern-
den Batterien und infolgedessen von
haufigeren Selbstentziindungen.’

Besonders brandgefahrlich bei E-Fahr-
zeugen ist die' Ladephase. AuBerdem
kann es hierbel in geschlossenen Rau-
men zur Bildung von Wasserstoff-Luft-
Gemischen kommen, die sich zu explo-
sivem Knallgas entwickeln kénnen.

Sehr groBe Hitze

Im Falle eines Brandes haben wir es
allerdings mit einem véllig anderen
Szenario zu tun als bei einem ,norma-
len* Kraftfahrzeugbrand. Sicher ist
schon jetzt, dass bei einem Brand von
Lithium-lonen-Batterien wesentlich
héhere Temperaturen als bei einem
konventionellen Fahrzeugbrand entste-
hen. Aufgrund von Kettenreaktionen
zwischen den Batteriezellen kann es
hier zum sogenannten Thermal Run-
away, also zu einem thermischen

Experte fur die Verhitung von Branden, vorbeugende Tipps im

Durchgehen kommen. Die Feuerwehr
sieht die L.&éschung von Elektrofahrzeu-
gen zurzeit noch kritisch. Die Batterien
sitzen meistens unter dem Fahrzeug
und sind somit schlecht erreichbar.
Akkus, die gebrannt haben und ge-
[8scht wurden, kénnen sich noch tage-
lang immer wieder selbst entztinden.

Unter 10.000 Litern Wassereinsatz pro
Fahrzeug kommt die Feuerwehr nach
eigenen Angaben kaum aus. Nach
ihren Aussagen kann man solche Fahr-
zeuge eigentlich nur gezielt abbrennen
lassen. Die Berufsfeuerwehr Salzburg
(Osterreich) halt aus diesen Grinden
seit einiger Zeit Abrolicontainer vor, die
mit Wasser gefUllt werden und bren-
nende Fahrzeuge aufnehmen kénnen.
Diese werden mit Hilfe eines Krans
hineingehoben. Feuerwehren in
Deutschland, zum Beispiel in der
Region Ostwestfalen-Lippe, verflgen
inzwischen ebenfalls Uber solche Con-
tainer, in denen man die Fahrzeuge mit
den Akkus ausklhlen lassen kann.

Das Wasser in den Containern und
auch das freie Léschwasser muss nach
einem Brand speziell entsorgt werden,
da es kontaminiert ist. Problematisch
ist zurzeit auch die Entsorgung des
Kraftfahrzeuges, wie der Fall eines aus-
gebrannten E-Autos in Tirol (Oster-




88% im November 2019 zeigte. Das
Autowfack w d entsorgungstechnisch
als Sondermull eingestuft.

Angst vor Stromschlag

Ein E-Fahrzeug mit Wasserstrahl zu 16-
schen ist laut Feuerwehrverband kein
Problem, sofern die Feuerwehrleute

So beugen Sie Bréanden vor
Ladestation

Eine normgerechte Installation und
Wartung der Infrastruktur ist Grund-
voraussetzung fur einen sicheren
Ladebetrieb.

Wird der Akku Uber Haushaltssteck-
dosen oder CEE-Industriestecker ge-
laden, sollten Sie vorher die Steckdose
und die Leitung von einer Elektrofach-
kraft prifen lassen, um eine Leitungs-
uberlastung auszuschlieBen. Gege-
benenfalls missen Steckdose und
Leitung angepasst werden.

Ladestecker und Leitungen

Ladestecker und Leitungen soll-
ten Uber eine Aufhangevorrichtung
verfigen, zum Beispiel mit Federme-
chanismus. So vermeiden Sie Kabel-
beschadigungen durch Uberfahren.
Beschadigte beziehungsweise ge-
quetschte Kabel stellen zwangslaufig
eine erhdhte Brandgefabr dar. Verlan-
gerungsleitungen und Mehrfachsteck-
dosen sind fur das Laden von Elektro-
fahrzeugen nicht geeignet.

Vor Beginn der Ladetatigkeit sollten Sie
das Ladekabel auf Beschadigungen
prifen und gegebenenfalls ersetzen.

Raumbeldiiftung

Sorgen Sie fur ausreichende Be- und
Entliftung, sofern Elektrofahrzeuge
in einem geschlossenen Raum geladen
werden, zum Beispiel in einer Tief-
garage.

Stell- und Ladeplatze

Schaffen Sie spezielle Stellplatze fur
Elektrofahrzeuge, das heiBt in ausrei-

dabei einen gewissen Sicherheits-
abstand einhalten und dadurch Strom-
schldge vermeiden. Feuerwehren
verflgen zudem Uber Schlauchaufsat-
ze, die das Wasser ,vernebeln®“ und so
einen StromrUckfluss verhindern.

Die Angst vor Stromschlagen beim Auf-
schneiden von Kraftfahrzeugen zwecks

chendem Abstand zueinander und mit
entsprechender Kennzeichnung.

Kennzeichnen Sie Ladeplatze durch
Bodenmarkierungen oder Schilder.

Weisen Sie Steckdosen eindeutig als
Ladedosen fur Elektrofahrzeuge aus,
um Verwechslungen vorzubeugen.

Wenn neue Fahrzeugstellplatze entste-
hen, sollten sie gleich als Auffangwan-
ne fur Loschwasser konstruiert werden,
das schitzt Grund, Boden und Gewas-
ser vor Kontamination.

Zusitzliche Brandlasten

Halten Sie Ladeplatze in einem Ab-
stand von funf Metern frei von weiteren
Brandlasten, sprich brennbaren Mate-
rialien. Unter brennbare Materialien fal-
len auch Warmedammverbundsysteme
(Polystyrol etc.) an GebaudeauBen-
wanden, brennbare Deckenverkleidun-
gen, brennbare Dachtraufen etc.

Lassen Sie gegebenentfalls rund um die
Elektrofahrzeug-Stellplatze die Decken
und Wande auf eine Feuerwiderstands-
dauer von 90 Minuten (FA0) aufbessern.

Beachten Sie dabei auch Fenster oder
Glasturen in AuBenwéanden, oberhalb
oder neben Ladestationen. Bei ent-
sprechender Thermik kdnnen sie leicht
platzen und den Weg fUr das Feuer ins
Gebaude freigeben.

Brandfritherkennung

Die Gefahr, dass sich das Feuer schnell
ausbreitet und auf andere Kraftfahrzeu-
ge, Gebaudeteile etc. Ubergreift, ist
groB. Legen Sie darum den Fokus auf
eine schnelle Branderkennung, bevor

Insassenrettung bereitet der Feuerwehr
zusétzlich Sorgen - so wie einst nach
der Einfihrung der Photovoltaiktechnik
auf Gebaudedachern.

Andreas Iwanowicz

1 'Angaben des IFS aus dem Jahr 2019.

ein Feuer unbeherrschbar wird. Stell-
platze in Gebauden sollten (berwacht
werden. Installieren Sie eine Brandmel-
deanlage (Rauch-/Thermomelder) im
Bereich der Elektrofahrzeug-Stellplat-
ze. Die Melder sollten zu einer standig
besetzten Stelle aufgeschaltet sein.

Brandidéschung

Lassen Sie vorhandene Sprinkler- oder
Spruhwasserldschanlagen in Parkhau-
sern Uberprifen, ob sie flr die erhdhte
Energiefreisetzungsrate ausgelegt
sind. Passen Sie sie fur die speziellen
Bereiche gegebenenfalls an.

Halten Sie Feuerldscher der Klasse
ABC oder CO2-Léscher vor. Beachten
Sie beim Loéschvorgang Mindestab-
stéande zu elektrischen Anlagen geman
Herstellerangaben. Oder entscheiden
Sie sich fur Wandhydranten, diese wer-
den von einem fUhrenden Feuerversi-
cherer empfohlen.

Brandschutz-/Rauchschutzttren ins
Gebéaudeinnere und Rauchschutzklap-
pen sollten nicht fehlen.

Versicherungsschutz

Bitte beachten Sie: Fur einen funktio-
nierenden Versicherungsschutz mis-
sen Sie die behordlichen Vorschriften,
hier zum Beispiel die Garagenverord-
nung des jeweiligen Bundeslands,
sowie Vorgaben der Fahrzeughersteller
einhalten.
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Weitere Artikel zu Brandschutz,
Lithium-tonen-Akkus, E-Mobilitat:
= siche www.ecclesia.blog




